OMBOLE

SOTTO SCACCO

Italia e Germania la pensana diversamente sulle revisioni
degli impianti di gas naturale. Ma le ultime vicende
dimostrano che il nostro metaodo e guello pidl sicuro

di Cosimo Murlanni - disegni di Marce Scuto

| i risiama. Dopo ie epi-
che sfide sui campi di
| calcio, le discussioni
| su chi sa fare meglio
| le autornobili e le di-
e lisputefsuglifsfora-
menti del hilancio statale in sede europea,
ecco aggiungersi un altro tema di contra-
sto ad alimentare la storica rivalita tra
Italia e Germania: le revisioni delle hombo-
le di metano. La divergenza & insanabile:
noi non ci accontentiamo g dare un'oc-
chiata e timbrare gualche foglio, ma pre-
tendiamo, ogni quattro anni, di smontare
le bombole e verificare che siano sicure.
Loro, invece, sastengono che il nostro si-
stema sia un inutile e superato carrozzo-

ne. Chi ha ragione?

|

| THEITALIAN JOB
Per meglio comprendere i termini della
vicenida, occorre fare una premessa. In
Italia I'utilizzo del metano per autotrazione
& in voga sin dagli anni 30, tempi di autar- |

| NUMERI

510.000

LE RIQUALIFICAZIONI
EFFETTUATE
M £') NEL 2015 DAL SFBM

A fronte dei collaudi, sono
49.00G nel solo 2015 le bombole
acquistate dal Fondo Sfbm

per sostituire quelle

nan pil idonee.
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chia. Pili di recente, il numero dei veicolia |
gas naturale @ aumentato, con veri e propri |
boom in occasione delle crisi petroliferee |

deqgli incentivi statali. Oggi il nostro circo-
lante conta circa 883 mila veicoli ed & il piu
consistente d'Europa, nonché uno dei pri-
mi dieci al mondo. E se in tutti questi anni
in Italia non si sono pressoché mai verifica-
tiincidenti, lo si deve anche al fatto che noi
siama gl unici, nel Vecchio Continente, a
fare le revisioni con collaudo, cosa che av-
viene dagli anni 50 grazie al Sfbhm, il Servi-
zio fondo bombole metano (vedere il rigua-
dro a pag. 200). Verso la fine del 2005, perd,
I'talia ha recepita il regolamento Ece/Onu
R110, che di fatto ha messa in dubbio I'uti-
litd della procedura: Ia riqualificazione, dice
infatti quella norma, dev'essere effettuata
con una semplice ispezione visiva e spetta
al costruttore garantire la sicurezza della
bombala per 20 anni. Perd il ministero del-
le Infrastrutture e dei Trasporti, ritenendo
lanostra procedura migliorativa rispetto a
guella eurcpea g, in attesa di un'armoniz-

o

883.000

LA STIMA DEL PARCO }
CIRCOLANTE ;
i AMETANO ITALIANO ;
Elaborata e diffusa dal Consorzio !
Ecogas, guesta stima si riferisce al 2015 |
1 ecomprende sia le vetture omologate |
all'origine sia quelle trasformate :
aftermarket. !

BUSINESS|METANO -

98.000

LE VETTURE TEDESCHE
ALIMENTATE

CON GAS NATURALE
Secondo ngvjournal.com,

|]a Germania e dietro I'Ucraina
El?ll[][ll]), ma davanti a Russia

90.000) e Bulgaria [61.000), come
consistenza del mercato.




APENISOLA
GUIDAIL MERCATO
EUROPEO ity sl

‘nnessun altro Paese delVecchia =
Continente circolano cositante. -
3uta a metano come inltalia, [y

A livello mondiale, soltanto Iran | i

- 2 : I
4.000.000), Cina {3.994.000), A

Pakistar (3.700.000), Argentina p—— -

(2.487.000), India (j;.ann__qoo)# Al e i e |
cBrasite (178100} hanne it -

un circolante a gas naturale X - ———————— |

superiore al nostro.
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BUSINESS METANO

COLLAUDI A GOGO

o IL SFBM (Servizio fando
bombaole metana) & una societa,

controllata dall'Eni, che & il braccio

operativo della Gfbm (Gestione fendo

bombole metano), 'ente che si occupa

di garantire le condizioni di esercizio

in piena sicurezza delle bombole

di metano per autotrazione.

|| Sfbm preleva, attraverso la revisione

periodica quadriennale, le bombole

smontate dalle officine abilitate

(certificate Cuna) e, attraverso

una rete logistica di magazzini

dinterscambio e depositi,

le sostituisce con altre riqualificate,

prante al montaggio. Ne! frattempo,

quelle tolte dalla vettura

giungono in uno dei due stabilimenti

di collauda (2 Jesi, provincia di Ancong,

o0a San Lazzaro di Savena, provincia di

Bologna) per le prove. In caso

di esito pasitivo, le bombole vengono

destinate a un Nnuovo Mantaggio,

viceversa song distrutie e sostituite

con altre nuove di fabbrica, acquistate

dal Sfhm. Con guali soldi? Il sisterma

si regge con il prelievo di tre centesimi

di euro per ogni metro cubo

di metano venduto, una cifra

che serve non solo ad acquistare

nuove bombaole, ma anche a garantire

la piena operativita degli stabilimenti

in nome della sicurezza.
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zazione delle leggi tra i vari Paesi comuni-
tari, ha deciso dilasciare le coseinalterate.
Cosi i collaudi deli'Sfbm proseguono.

LA GUERRA DEL COMPOSITO
Nell'ottobre 2013, tuttavia, si verifica il
casoche accende loscontro ltalia-Germa-
nia. A Novara, durante un rifornimento, le
bombole di composito (CNG4) di una

4 Una catasta di bombole
per metann nuove pronte
per essere immesse
nella turnazione del Fondo Sfbm
ed equipaggiare il parco
circolante. Sostituiscono
quelle non piiidonee,
che non hanna superato
la prova idraulica a 300 bar

nelle officine certificate Cuna eil loroinvio
al 5fbm per il collaudo; 2) istituisce una
commissione allo scopo di analizzare tec-
nicamente gquesti nuovi serbatoi peril gas
naturale, alla ricerca di eventusali carenze.
E riduce |a periodicita delle riqualificazioni
successive alla prima: non piu ogni quat-
tro anni, come per le bomboale di acciain,
ma ogni due, come avviene in Germania
(dove pert si fa la prima dope tre anni) e
in Francia.

UNA NORMA DA RIVEDERE
«Quando sono avvenuti i casi Merce-
des», spiega Maurizio Vitelli, direttore ge-

. nerale della Motorizzazione civile, «le au-

Mercedes-Benz Classe B a metano cedo- |

no: non & una vera e propria esplosione,
ma lo spavente & tanto. A guel punto il
ministero delle Infrastrutture, allarmato
anche dal cedimento di un'altra bombaola
identica in fase di collauda in uno degli
stabilimenti del Sfbm, scrive al suo omo-
logo tedesco, il KBA, chiedendo spiegazio-
ni, Che, perd, non arrivann. Giunge, invece,
una lettera della Vba, l'associazione ger-
manica dei costruttori, che bacchetta [l
talia richiamandola «alla necessita di ri-
correre a metodologie di riqualificazione
in linea con le tecniche costruttive e di

utilizzo, senza lo smontaggio defle bom- |

bole dal veicolo». | tedeschi puntanaoil dito
contro |a nostra procedura di collaudo,
non confarme alla R110 e per giunta dele-
teria nei confronti delle bombole CNG4.

i Come dire: se le vetture hanno avuto pro- |

blemi, & colpa vostra. A quel punto, il dica-
sterp di Piazza di Porta Pia, messo con [e

| spalle al muro, fa due cose: 1) il 27 marzo

2015 emana una circolarein cui saspende

| lo smontaggio delle bombale di composito

torita germaniche hanno affermato che il
problema era nostro, in quanto le CNG4
non avrebbero dovuta essere smantate.
“Non & la bombola che e fragite”, hanno in
buona sostanza affermata i tedeschi ribal-
tando il cancetto di responsabilitd, “il pro-
blema & il vostro metodo di riqualificazio-
ne”. C'é una legge di omologazione europea
che hamesso in circolazione le bombole di
materiale composito. Ed esiste una norma-
tiva comunitaria, la R110, che di fatto ne
limita la revisione alla semplice ispezione
visiva. | tedeschi», aggiunge, «hanno legit-
timamente invaocate queste norme & noi
non abbiamo potuto far altro che accoglie-
re le obiezioni. Per tutelare la sicurezza
deqgli utenti italiani, perd, abbiamo deciso
di sottrarre i veicoli can ie CNG4 al Sfbm e
affidarli alla diretta responsabilita dei co-
struttori. Pensavamo che le reti ufficiali
sarebbero state in grado di organizzare la
riqualificazione assieme ai nostri ispettori,
ma mi risulta che ci siano stati disagi. Tor-
nando afla R110, perd, resto convinto che
la semplice ispezione visiva non sia suffi-
ciente. Per questo motivo chiederd nelle
sedi opportune che, almeno, vengana in-
trodotte prescrizioni tecniche sugli spes-

| sori minimi dei materiali e sui sistemi d'ido-

nea protezione delle bombole stessex».



ESPLOSIVE
QUELLE TOURAN

[‘] A ND' IL METANQ o DUDERSTADT, Bassa Sassania:
E SIEURO PERCHE una Vt;?k?sisar;';rsl?rtsﬁ:gir:splode mentre
LE BDMBDLE VENGOND fa rifornimento di metano. Le bombaie
pRDVATE' NDN SULU di acciaia, tolp:It: ;ia;l;_cor;nsione.
VI5|DNATE non reggono a ression

e cedono, ferendo il proprietario.

E la goccia che fa trabaceare ii vaso:

le principali compagnie petrolifere

che distribuiscona in Germania il metana
invitano i loro gestori a non rifornire

pilt ie Touran, le Caddy e le Passat a gas,

Tutte finito? Macché: in alcuni Paesi

europei sono esplose bombole di acciaio in attesa di una chiarificazione della
(vedere il riguadro qui accanto), colpite vicenda. La drastica presa di posizione
dalla corrosione. Un problema a cui l'ltalia scatena 'appetito della stampa

& immune, proprio per la presenza di quei tedesca: non & un secondo dieselgate,
collaudi cosi malvisti dai tedeschi. «Questo |  mMal'affaire-Touran riserva qualche
inconveniente», sostiene Alessandro Tra- | SOrpresa. Si scopre, cos), che I'esemplare

di Duderstatdt nan & il primo ad aver
manifestato il problema, Nell'agosto
del 2012, a Wolfratshausen, nej pressi
di Monaco, un'altra Touran era esplosa di Wolfsburg (cosa che in Germania

montano, presidente del consarzio Ecogas,
«sembra avvalorare la nostra tesi e cios
che, per garantire la massima sicurezza, le
bombole non sola vanno ispezionate, ma

- e con analoghe modalita, Cosi com'era Non era avvenuta per tutti: alcuni
anche collaudate e rimantate da officine avvenuto nel maggio 2015 a Linkaping automobilisti avevana dovuto pagare
gualificate. Visto il nostro parca circolante, (Svezia), nel maggio 2016 a Svitavy per la sostituzione). Si arriva
possa dire che sul metano abbiamo poco (Repubblica Ceca) e nel luglio successiva  cosl allo scorso settembre, quando,
da imparare. Le nostre rigualificazioni ci ad Angered (Svezia). La Volkswagen, dopo la citata presa di posizione
hanno messo, per svariati decenni, al ripa- insomma, conosce il prohlema delle compagnie petrolifere,
roda ogni problema e auspico che si conti- sin dal 2012. Per correre ai ripari, allora la Volkswagen decide finalmente
nui su questa strada», aveva richiamato 6.700 veicoli per di richiamare tutte le Touran, Passat

Ma c'& di piu. Secondo alcune officine ] 'snstituziune delle bumbulg posteriori eLaddya metano, predotte trail 2004
specializzate, interpellate da Quattrorug- e 'emergenza sembrava arglnata.. il 2014, ;?erla ?GStltUZ!l?l‘l? dglle bombole.
te, alcuni veicoli a metana usati, impartati r'na nel sgnembre d?l 2014 1a Svez‘la T_ra!nne in Italia: da nol_il n'chlarpn
dalla Germania, presentavano notevoli I avev.a nat_:c?sa ordinandoal9 mlla_ si rlsqlve inuna sem‘phce |spt'EZ|_one, dato
: - - proprietari di Touran e Passat laverifica  che si presume che i serbatoi di gueste

trarfcg.d| currl?lsmne‘ sullebambole, ’!"CU'T" delle bombole e il cambio di quelle auto siano gia stati rimpiazzati, grazie
patibili con un‘ispezione a cadenza bienna- arrugginite, a spese della Casa alla nostra revisione con collaudo,

le. Il sospettn & che, pure nella civile e pre-
cisa Germania, le riqualificazioni siano
 fatte in maniera superficiale, mettendo un
timbro e senza nemmeno alzare 'auto sul
| ponte. Insomma, “all'italiana”, come di so- |
lita i tedeschi tendeno a sottolineare con
una punta di disprezzo quando si parla
delle nostre cose,

= Sulla VW Touran (qui
e raffigurata la prima
serie), le hombole
del imetano
- dlloggiate
sotto il pianale -
sono diverse tra
loro. Una paratia
le protegge
dal pietrisco,
ma questo a volte
non basta a evitare
la loro corrosione
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